|\|U ‘ Landkreis Neu-UIm

Kurzbericht
Inhalte und Ziele Zeitraum des Projektes
Erstellung eines Alltagsradverkehrskonzeptes 2022 bis 2023

zur kiinftigen Radverkehrsforderung

Konzeption eines durchgangigen Alltagsradwegenetzes in

Kooperation mit allen Beteiligten und Interessierten Eckdaten

(Kommunen, Landkreis, Staatliches Bauamt, Vereine etc.) Fast 550 Kilometer

Identifikation und Priorisierung von Netzlicken, Alltagsradwegenetz wurden vor Ort
Wunschlinien und Entwicklungsmafinahmen analysiert

Aufnahme und Analyse von Problemstellen, Hindernissen Fast 50 Radp.arkanlagen wurden
und Qualitatskriterien vor Ort evaluiert

Uber 1.000 Streckeninformationen,

Handl fehl fiir K d Baulasttra diverse Netzliicken und tber 300
AneUngsEmpIEl Ungen Tr Bomr inen und Beurastrager punktuelle Problemstellen und

zur Radverkehrsforderung und zur Verbesserung der Hindernisse wurden erfasst und
Radinfrastruktur detailliert betrachtet

Aufbau einer digitalen Datenbank fir Radverkehr und
Radinfrastruktur

Analyse ausgewahlter Radparkanlagen

Projektablauf
Befahrund vor Ausarbeitung von
J Prifberichte zu Handlungs-
Entwurfsplanung Ort, mit
Auftakt- : Problemstellen, empfehlungen
und Abstimmung Bestandsanalyse - .
veranstaltung Radwegenetz und Aufbau Netzlicken und und Entwicklung
g Datenbank Radparkanlagen Mafinahmen-
programm



Zielsetzungen Radverkehrsforderung im Landkreis Neu-Ulm

1 Behebung Problemstellen und Hindernisse
Bestehende Problemstellen und Hindernisse
mussen entscharft werden, um Gefahrdungen fiir
Radfahrer und andere Verkehrsteilnehmer zu
minimieren und den Komfort zu erhdhen. Hierzu

wahren, sollten die Mainahmen des Radverkehrs-
konzeptes stetig aktualisiert und fortgeschrieben
werden. Ausbaumafnahmen sind hier ebenso wie
die Qualitatssicherung des Bestandes relevant.

. , o Strukturiertes Datenmanagement
werden Dlgtent')'latteran dle.zustand|gen.Str.§Ben— ! Fur eine erfolgreiche Qualitatssicherung und
baulgsttrager ubgrgeben, die F’,a”” Schritt fir Fortschreibung (s. Punkt 6) ist ein Konzept zur
Schritt abgearbeitet werden kdnnen. Verwaltung der Radverkehrsdaten notwendig. Die
2 Ausbau & Weiterentwicklung Radwegenetz Etablierung einer zentralen digitalen GIS-Daten-
Netzliicken, die im Zuge des Alltagsradverkehrs- bank bietet sich an, um deren Aktualisierung sich
konzeptes erkannt und dokumentiert wurden, die Radverkehrsbeauftragte kimmert.
werden unter Beachtung der Ausbauprioritaten 8 Offentlichkeitsarbeit
unq N.etz.h|erarch|en sukze;swe geschlossen und Die Bevélkerung wird regelmaBig iiber positive
bei kilnftigen Planungen mit bedacht. Entwicklungen im Radverkehr auf dem Laufenden
3 Innerortliche Radverkehrsplanung gehalten und mit Kampagnen zum Radfahren
Innerdrtliche Radverkehrsfiihrung ist von grofier motiviert. Information und Motivation der Biirger
Bedeutung fir Sicherheit, Nutzbarkeit und Durch- Uber verschiedene Kanale ist sinnvoll. Auch
gangigkeit des Radwegenetzes. Insbesondere auf Aktionen wie Stadtradeln werden weiter forciert.
Hauptverkehrsachsen wurden hierbei immer 9 Digitaler Mangelmelder
wieder Defizite und Entwicklungspotentiale Der Landkreis hat in der Vergangenheit im Zuge
festgestellt. Das Radverkehrskonzept bildet die des Stadtradelns regelmafig den Mangelmelder
Grundlage fur weitere innerortliche Planungen, RADar genutzt, was immer auf groBe Resonanz
darunter auch Schulwegplanungen, wobei der stie. Um der éevb’lkerung nicht nur temporar die
Fokus zunachst auf kritischen Einzelabschnitten Maglichkeit zu geben, Defizite in der Radinfra-
lieggn sollte. Langfristiges Ziel ist du.rchgehende struktur zu melden, soll ein ganzjahrig nutzbarer
Radinfrastruktur im ganzen Landkreis. digitaler Mangelmelder etabliert werden.
4 Optimierung Radabstellanlagen 10 Kommunikation Radakteure
Gute Radabstellanlagen sind ein Kernelement der Neben dem Einbezug der Bevélkerung ist regel-
Radverkehrsfdrderung. Ein ein'fac'h anwendbarer maBiger Austausch zwischen Kommunen, Bau-
Handlungsleltfaderj soll u Opt|m|erung “T‘,d Aus- lasttragern, Radbeauftragten, Politik und weiteren
:lac% C:i:” T_Zi%i:i?slajff Igae:;pr)zglf;l.é[t);:?r: I;Zir:?n?rt Akteuren wichtig. Der runde Tisch Radverkehr ist
eine wertvolle Ma3nahme, die verstetigt und aus-
giues'lfonr:ir?\tenictasnbezzgilcir;tuenig ;?éjﬂi%lg;?;?:;f gebaut werden sollte, damit alle Verangtwortlichen
‘ emeinsam die Forderung des Radverkehrs im
Abstellanlagen mit einheitlichen Standards. Eandkreis Neu-ULlm vorangtreiben und an der Um-
r Etablierung landkreisweiter Standards setzung der vorgestellten Zielsetzungen arbeiten.
Leitfaden fur InfrastrukturmaBnahmen im Bereich Hilfreich ist dazu die Mitgliedschaft in der AGFK
Radverkehr sind die Empfehlungen fiir Rad- Bayern. Uberregionaler Austausch und neue
verkehrsanlagen [ERA). Im Landkreis Neu-Ulm Erkenntnisse kommen allen Beteiligten zu Gute.
sollen diese ERA als absoluter Mindeststandard BaumaBnahmenunabhingiges Budget zur
angesehen werden. Die Schaffung erganzender 11 Radverkehrsfsrderun
landkreisweiter Standards, die Uber die Mindest- Um die d tellten Zi lg ¢ ;
standards hinaus gehen, tragt dazu bei, die Rad- m die dargeste e.f‘ clelsetzungen umzusetzen
infrastruktur langfristig tragfahig zu gestalten. und die Handlung.sfah|gke|.t der'Radverkehrs—
" g giragtanigzug beauftragten zu sichern, wird ein entsprechendes
6 Qualitatssicherung und Fortschreibung Budget fiir Radverkehrsmafinahmen bereit
Radverkehrskonzept gestellt. Dieses ist nicht fiir ohnehin geplante
Um auch zukiinftig den Uberblick iiber die Rad- BaumafBnahmen gedacht, sondern zur dariber
infrastruktur und erforderliche Aktivitaten zu hinausgehenden Forderung des Radverkehrs.
Um die Textldnge knapp zu halten, wird keine geschlechtsspezifische Ansprache verwendet. Der Flyer richtet sich an Leserinnen und Leser

Realisiert mit:

top plan
die Wegweiser

Landratsamt Neu-Ulm

Esther Schmid
Radverkehrsbeauftragte

O 0731 7040-41106

Ansprechpartner fiir das Projekt:

® esther.schmid@lra.neu-ulm.de

Gefordert durch das Bayerische Staatsministerium fir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten und den Europédischen
Landwirtschaftsfonds fur die Entwicklung des landlichen Raums (ELER)
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Ergebnisaufbereitung

Alle Daten wurden im Rahmen der
Ortsbefahrungen lagegenau erfasst und mit

Fotos dokumentiert.

Fur die langfristige Nutzung wurden
Streckeninformationen, Netzlicken,
Problemstellen und Hindernisse in eine
digitale Datenbank eingepflegt.

Fur alle Baulasttrager werden spezifische
Datenblatter zu punktuellen Problemstellen
und zu zukinftigen Entwicklungspotentialen
zur Verfligung gestellt.

Zusatzlich ist dieser Kurzbericht entstanden.

Nach Projektende stellt der Landkreis die
Informationen digital zum Abruf bereit.

Netz- und Qualitatskriterien

Kategorien im Netz

® Alltagsradnetz: 84,8%

® Wunschlinien: 7,6%

® Bau in Planung: 1,3%

® Anschlussstrecken: 4,5%
® Alternativen: 1,8%

Fiihrungsform

Mischverkehr: 43,4%
® Wirtschaftswege: 8,7%
® Geh- und Radweg: 43,5%
® Schutz-/Radfahrstreifen: 2,4%
® Gehweg - Rad frei: 0,9%
® Fahrradstrafe: 0,8%
® Sonstige Wege: 0,3%

Wegebelag
Asphalt: 96,3%
® \Wassergebunden: 2,7%
® Pflaster: 0,6%
® Erdgebunden: 0,4%

Wegezustand

® 0Ok: 93,5%

® MaBig: 5,4%

® Schlecht: 0,7%

® Unbefahrbar: 0,4%

Wegebreite

® 0k: 91,3%

® Unter Regelmal: 5,8%
® Unter Mindestmaf: 2,9%

Verkehrssicherheit
® 0Ok:86,5%

® Mittel: 8,5%

® Gering: 5,0%

Ausfihrliche Projektergebnisse:
https://www.landkreis-nu.de/
Radverkehr

Unbedingt Zusammenhange beachten:

Z. B. sind viele Wege im Radwegenetz
asphaltiert und ausreichend breit - allerdings
sind es gut ausgebaute Straf3en, die den
Radverkehr im Mischverkehr fiihren.

der lller
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wenn Anschlussstrecken an Netzlicken
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